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GIRIS

Ankara, 13 Ekim 1923 tarihinde Tilirkiye Cumhuriyeti‘nin baskenti
olduktan hemen sonra, kentin diizenli ve planii gelismesini kont-
rol etmek lzere bir taraftan yerel-resmi kuruluslar olusturulup,
yeni yasalar ¢ikarilirken, diger taraftan yarismalar yoluyla
Ankara'nin imar planinin elde edilmesi dogrultusunda ivedi giri-
simlerde bulunulmustur. '

Ancak, Cumhuriyet doneminden bugiine kadar, kontrol edilemeyen
h1z11 niifus artisi nedeniyle kentin gelismesi, yapilan imar-plan-
larinin Oniinde gitmis, bu plan!a?da hedeflenen y11 i¢in tahmin
edilen niifusa cok.Onceki y11larda ulasilmistir. BOylece, sdzko-
nusu imar planlarinda verilen arazi kullanim kararlar: yeterince
uygulanamazken, mevcut altyapi yetersiz, ¢esitli kullanimlar ise
artan niifusun gereksinimini karsilayamaz duruma gelmistir.

Buglin baskent Ankara'da yetersiz kalan kullanimlardan biri de
sehirlararast otobis terminalidir. Ulkemizde, kentlerarasi yol-
cuiuklarda kérayo]u tasimaciliginin agirlikls olmast otobiis ter-
minallerinin Snemini arttirirken, Ankara Sehirlerarasi Otobis
Terminali, kentin bolgesel ve lilkesel dlcekteki ulasim adinda
Onem tas1maktad1r, Buna karsin, 1969 yi1linda isletmeye ag¢ilan
Tandodan Terminali, kuruldudundan ginlmiize kadar, siirekli. ola-
rak gelisen teknolojiye gore tadil edilerek: ve artan gereksinim
dogrultusunda mevcut tesislere ilaveler yapilimak suretiyle kapa-
sitesi arttiriimaya calisilarak kullaniimaktadir.

Yerel yGnetim, cevresine ylkledigi trafikle sorun haline gelen
ve yeterli gelisme alamina sahip olmayan Tandogan Terminalinin,
Ankara'nin 2000 yilina kadarki gereksinimini karsilayamayacagl
dislincesiyle daha genis bir terminal alani i¢in yer aramis ve
kentin glineybatisinda, Balgat yonca yapragi kavsadinin kuzey-
batisinda, Sdglitozii ve Konya-Samsun Devlet Karayolu arasinda



kalan alanda yeni bir terminal yapimna karar vermistir. Bu ye-
rin se¢ilmesinde, alanin yeterli bliylikllkte olmasi, miilkiyet
sorununun olmayis1 ve sehirlerarasi1 karayollarina yakin olusu
gibi uygun arsa dzellikleri adirlikla rol oynamistir.

Ankara Bliylik Sehir Belediyesi, sadece Ankara halkina degil, ce-

" sitli amaclarla Ankara'ya gelen kisilere ve bulunduju yerden bas-

ka bir sehire giderken terminali udrak olarak kullanan tim Ulke
halkina yeterli diizeyde hizmetin sunuldudu, kent imajini olumlu
yonde etkileyecek ve 2000 y11inin anlayisina uygun tarzdaki bir

terminalin, mimari,cevre dlizenlemesi ve ulasim projelerini eide. :.. -

edebilmek amaciyla bu yarismayil dizenlemektedir.
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ANKARA SEHIRLERARASI OTOBUS‘TERMiNALi

MIMARI . CEVRE DUZENLENMESI VE ULASIM PROJE YARISMASI

SARTNAMESH

YARISMANIN KONUSU, AMACI VE ILKELERI

KONU ":

Ankara“nan guﬂey-batasanda, Sogutozi mevkiinde 2091 ada .. 5 par-
sel, 2092 ada 2.parsel ve' 2092 ada 8 parselde-yaklasik 60 Haclhk:

arazi lzerine tesis edilecek olan Ankara Sehirlerarasi 0Otoblis

Terminali Mimari, Cevre Diizenlenmesdi.ve ulasim projelerinin
elde edilmesi isi, Ankara Bliylik Sehir Belediyesi ttarafindan~yvaris- .
maya cikarilmistir. Yarismanin ylriittilmesinde "Bayindirlik ve

Iskan Bakaniigi, Mihendisiik ve Mimari Proje Yarisma Yonetmeligi®
esas alinmis o?up, konunun $zellig1 nedeni i]e, getgkijkgafg}:ﬂ

.....

AMAC :

Bu yarigmanin amaci, Ankara Sehirlerarasi Otobls Terminali ile
jigili olarak, ginin mimarlik, miihendislik, ulasim ve sanat an-
lTay1sina uygun; isletme ve 13k tesis maliyetleri yonunden en
ekonomik cBzimleri bulmak ve glizel sanatlar tesvik etmektir.

TASARIMDA GUZONONDE BULUNDURULACAK ESAS VE ILKELER :

Arazi tumuyie ele alinacak, ihtiyac program verilen sehirlerarasy

e

otoblis terminali komp1ek51 ve bu terminalin saatie en cok 300
mmm

n1sleme aian1, karayoilara ve seh1r yonunden uygun ge11s ve

g1d15 bagiant11ar1, terminal yap1?ar1 sosyal tesisleri ve teknik
tesisat merkezleri ile birlikte, Gzellikle mevcut Sogitozu



yesilliginin korunmasi da gdzonine alinarak tasarimlanacaktir.

Yukaridaki paragrafta belirtilen, saafte'en ¢ok 300 otobiistiik
kapasite son asama kapasitesi olup, tasarim i1k asamada 200 oto- |
biisTuk kapasite gGzinine alinarak yapilacaktir.

II. YARISMAYA KATILMA ESASLARI :

Yarismacilarin:

a. Tlrk Mihendis ve Mimar Odalarina kayitli olmalari,
b. Sartname satin alarak adres birakmis olmalari gerekmektedir.

111. YARISMANIN SEKLI :

Yarisma serbest, ulusal ve tek kademelidir.

Iv. JURI OYELERININ VE RAPORTORLERIN 1SIM VE KIMLIKLERI

A. °  DANISMAN JURI OYELERI
1. ALTINSOY, Mehmet’ : Ankara Bliylik Sehir Belediye Baskani
2. AGACLI, Umer : Ankara Biliylk Sehir Belediyesi Imar

Dairesi Baskani

3. DOGAN, Sevim : Y. Mimar (D.G.S.A.)

4. OKUTAN, Celal.. : Makina Y. Muh. (I.7.0.)

5. ULGER, Aytekin .. : Ziraat Y. Mih. (A.0. Ziraat Fakiiltesi)
s 6. SAYIN, Meral : Y. Sehir Plancist - Yoneylem Ara#ttrma

Uzmani (0.D.T.0.)

7. YESILDORUK, Sakir 2 Dogc.Dr. Elektrik Y.Mih (Missouri Oni-
versitesi - Birlesik Amerika).



B.

ASIL JORI OYELER? :
>y, ISLAMOGLU, Halim
2. KORTAN, Enis
3. MENTES, Gokhan .

4. PAMIR, Haluk

5. TASPINAR, Adnan

YEDEK JURI QOYELER? :

1. GEDiK, Alhan

#2. ORER, Mete.

3. SAYIN, lsmail Hakk:

RAPGRTORLER

1. AKIN, Gilay

2. ARSLAN, Gllten

i
3. GOKALP, Semra..

: Insaat Y.Muh. (I.7.0.).

: Prof., Y.Mih. Mimar (I.T.0.)}.
: Y. Sehir Plancist (0.D.T.0.).
: Do¢.Dr., Y. Mimar (0.D.T.0.).

: Prof., Y.Mih, Mimar (1.7.0.).

: Insaat Y.Mih. (Minih Teknik Oniver-

sitesi).

1 Insaat Y.Muh, (I.7.0.).

: Mimar (0.D.7.0.)- Ankara Blylik Sehir

Belediyesi Imar Dairesi Baskaniigi.

: Sehir Plancist (0.D.T7.0.)~ Ankara

Blylik Sehir Belediyesi, Imar Dairesi
Baskanliga.

: $Sehir Plancis1 (0.D.7.0.)~ Ankara

Biyuk Sehir Belediyesi, Imar Dairesi
Baskanligi.

: Mimar (0.D.T.0.)- Ankara Bliylk Sehir
~ Belediyesi, Imar Dairesi Baskanligs..
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YARISMACILARDAN ISTENENLER :
ISTENILEN RESINMLERIN SAYISI, OLCEK VE CIZIL1$ SEKILLERI :

1/5000 Ulcekli Genel Yerlesme Plani :

Yarismacilar, sinirlari verilen alanda Onerilen ac¢ik ve kapall
kullanimlarin mekansal Hadiliminin ana hatlarini ve yakin cevre
utasim iliskilerini bu dlcedin gerektirdigi sekilde gosterecek-
Terdir. '

1/1000 Blcekli Vaziyet Plami :

Yarismacilar, Projenin yer alacadr yerlesme alaninin 1/1000 61~
cekli halihazir haritalari. lizerinde, vaziyet planini ve kesit-
lerini (en az iki adet kesit) arac ve yaya ulasim, otopark alan-
lari, genel tesisler, yapl gruplari ve yapi gruplarinin birbir-
leri ile iliskileri ve kotlari da gosterilerek, dodal cevre dii-
zenlemesini de ifade edecek sekilde tanzim edeceklerdir.

Kesitler yakin cevreleriyle birlikte cizilecektir.

1/500 Ulcekli Plan, Kesit ve Gorinisler :

Butlin kat planlari, yakin cevresi ve acik alanlaria iliskileriyle
birTikte kotlu olarak gisterilecektir. Kesit ve goriiniisler, ya-
piy1 ifade edecek sayida c¢izilecektir.

1/200 Ulcekli Kesit ve Cepheler :

Yapilarin arazi. ile iliskilerini ve i¢ mekan olusumunu en iyi
kesit ve bir cephe verilecektir.

sekilde ifade edecek bir

1/100 G1¢cekli Plan, Kesit ve Gbriiniisler :

Ana terminal binasinin, gerek striiktiir ve gerekse plan olusumuy

oY



Ab.

bakimindan en az bes aks']ik cephe ve derinligi olan bir b6 1umi,
plan, cephe ve kesit oTarak.veri]ecektir.uéyijca tasiyict sistem
gosterilecektir. o

AR

‘Ulastm Sistemi ile I1gili Sema ve Kesitler :

1. Yol agr baglantilarm Uzerindeki trafik tahminleri semass (is-

tenilen Blgekte).

2. Cok katly kavsaklar ve tipik .hemzemin kavsaklarin semalari
(1/1000).. —

3. Tipik yol en kesitleri (1/100).

4. Dedisik ulasim tﬁrdérinin yol ag1 Uzerindeki akimlarini gos-
teren dolasim semas? (1/1000).

Bu sema, de§isik ulasim tirlerinin (kentlerarasi otobis, kentici
otobls, taksi, otomobil, vb.) yol agd1 Uzérindeki akim ydnlerini
gosterecek nitelikte olacaktir,

5. Rayl1 toplutasim istasyonu ile dider toplutasim sistemlerinin

- duraklarini gésteren semalar {1/500). +-

Pe§isik ulasim tiirlerinin akim yonleri gésterilirken asagida ve-
rilen standart rpenkler ku?]an11aéakt1r. Yarismact bu tiirleri
cesitlendirmeyi disinliyorsa bu renklere sadik kalmak kosuluyla
sekilsel gosterim kullanabilir.

Ulasim tliri.

Renk

-Ray}1 Sistem

Kentlerarasi Otobijs Kirmizi

Kentici Otoblis Mavi

Kentici Minibiis Yegil y
Kentici Taksi - Otomobil Turuncu

Kentici Ozel Otomobil Moy _m_!,, K@
Yaya Sar
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B1.

- 171000 Ulcekli Maket :

Renk kullanim serbesttir. Yarismacilar onerdigi terminal komp-
Teksi ve yakin cevresini icine alan bir maket vereceklerdir.

Projelerin ¢izim ve Sunus Bigimi :

Projeier ayd1nger ka§1d1na, siyah cini miirekkebi ile ciZiIecek-

i e e s T e S PR e T kol sonigi

birlikte tesTim o]unacaktir ‘Sérg11eme ko]ayilgz baklmandan,
biittin paftalarda o paftanin as11ma:semasxnéak}5yer¥rc121¥eeekt€r.
Ayrica her paftada blitiin kat planlarinin altina ayri ayrt alan-
lari ve paftanin soi alt kosesine o paftadaki binalarin toplam
alanlart (mz) olarak verilecektir.

Belirtilenler d1s1nda proae takdﬁminde renk ve sek13 ku1ianam1

J e LR

serbesttir, .

PROJELERE EKLENECEK BELGELER :

Mimari ve Cevre bUzenlemesi. Aciklama Raporu :
1. Projenﬁh ve Ihtiya¢ Programinin Ana Yorumlar

Yarismacilara verilen ihtiyac_progrém1n1n nas1] yorumtandigi,
mimari. ve ¢evre projelerinin ne tir iliskiler sistemleriyle
kurgulandirildigr gerek yaziyla, gerek anaf1k1r1er1 veren sema-
Ear?a ac1kianacakt1r. o

2. Terminal Ici Dolasim :

Term1na3 yapa(lar1)1c1nde yaya ve yiik dolas1m1 1/500 olceklti

AR

p1an ve kes1tler1n ozai1t kopyaiar1 uzer1nde yon f1kr1 veren

1saret]erie ac1k1anacakt1r.



3. Arsa ve Yakin Cevre Verileri :

Arsa (kot farklari, edim yonleri, ylzeyleri vb.) ve yakin cevre
- (¢cevre yollari, konut alanlari vb. de§isik arazi kullanimlarm
1 vé_bun?ara ait kent formlari) verilerinin projelendiriimede

nasil ele alinarak degerTendirildigi semalarla anlatilacaktir.

4, Cevresel Kontrol :

Cevresel kontrol (glinesin etkisi, viizgar ybni, ses kaynaklari ve
yonl, yadmur, kar ve buzlanma gibi sorunlara karsi) acisindan
verilerin gerek kentsel tasarim, gerekse bina 8l¢edinde ele ali-
nislart; dederiendirilmeleri ve i1gili ¢Gzlmieri yaziyla ve se-
malarla anlatilacaktir,

5. Kent Imgesi :

Kentsel tasarim a¢isindan bu tily bir o1ana§?n«kent siluetini,
kent estetigini ve kent imgesini nasil etkileyecedi semalarla
anlatiiacaktir.

6. Mihendislik Unerileri ile Mimari Yorum I1liskisi :

- Ozellikle insaat, makina, elektrik ve altyap1 Onerilerinin mi-
: mari projeyi ve dili olusturmada ve gelistirmedeki katkilar
e yaz1 ve semalarla aciklanacaktir.

7. Asamalandirma :

Insaatin iki etapta yapilacagy distinilerek {birinci etap saatte
toplam 200 otobis, ikinci etap ise birincisiyle birlikte saatte
toplam 300 otoblis i¢in alinacak), bu sirecin asamalarinin ne
gibi yap1 parcalarindan olusacadt semalarla agiklanacaktir.

8. Cevre Formu ve Dolasim :

Terminale ulasim ve terminal i¢i dolasim sisteminin cevre formunu



B2.

olusturmada (yollarin dilinin cevre mimarisi olusturmasi)inasii
kultanildigr semalarlia aciklanacaktir.

Utastm Acikiama Raporu :
1. Tasarim Itkeleri ve Trafik Tahminleri :

1/5000. 61¢ekli "genel yerlesme planinda” Onerilen terminal alani
ile cevresindeki ana karayoliarinin iliskisini sagdlayan, 1/1000
Glcekli "vaziyet planinda” Gnerilen, terminal alani d¢indeki (a)

yol, (b) kavsak ve {c) diger ulasim dgelerinin rasyonelleri ve
tasarim ilkeleri, tasarima esas alinan ipsan ve érac trafigi §
tahminleri (Sartname V-A6/1) belirtilerek anlatilacaktir. Ter-

minai alan1 ve yakin cevresindeki yol af Uzerindeki trafik ,/
tahminlerinin hesapliama ybntemi Gzetle ag¢iklanacaktir.

2. Kavsak Cozimleri :

1/1000 61¢ekli semalart istenen tim ¢ok katly kavsaklarin ve E?‘
tipik hemzemin kavsaklarin c¢bziimleri verilecektir. J

3. Yo]_Standart1ar1 :

1/100 61¢ekli tipik en kesitleri istenen yollarin kabul edi¥en
geometrik ve yapim standartlari Gzet bir tabloda gosterilecektir.

Her yol tipine ait Gnerilen toplam yol uzunlugu verilecektir.
4. Dolasim Semast :

Kentlerarasi ve kentsel ulasim sistemlerinin baglant: bicimleri,
bunlarin istasyon, durak ve park yerlerinin konumu ve bilylkllk-

lerini gosterecek 1/1000 icekli dolasim semasinin anahatlarin:

aciklanacaktir.

5. Kentsel Ulasim Sistemi ile BRiitlinlesme :

Kentten gelerek kentlerarasi sisteme aktarilan ve kentlerarasi

10



B3.

B4.

sistemden gelerek kente yonelen kisilerin aktarma durumlari;
hiz , kapasite, elverislilik ve konfor ybnilinden irdelenecek,
ozellikle raylr toplutasim sistemlerinin durakiari ayrintili
olarak incelenecektir.

Insaat Muhendis1igi Raporu :

insaat Mihendis1igi Raporunda; yap1 ic¢in teklif edilen tas1y1c1_‘
sistemin se¢iminde gozdniine .alinan mihendislik, mimariik ve eko-
nomi faktorleri be]1rti1ecektir.w§gﬁgzi§#§§swy1c1,sistem 1/500

olcedinde verilecektir. Ayrica sistemi ag¢iklayici detay bilgi]er
verilebilir. '

Makina Muhendis1igi Hizmetleri Raporu :

Makina miihendistigi hizmetleri raporunda, ihtiya¢ programinda
belirlienen hacimlerin fonksiyonlarina uygun mekanik tesisat
sistem secimleri belirtilecektir. Ayrica bu sec¢ime neden olan
tesisat zorlamalari, servis zaman siirecleri (kesikli-siirekii)
aciklanarak .ekonomik faktorleri Jdzah edilecektir.

Gnerilen tesisat sistemlerine gdre, kompleksin toplam 1s1 yikii
saptanacak,. 1s1 santrall primer devre akiskani ve tesisat dagi-
Tim toplama sekilleri ile varsa yardimci teknik santral yerleri
(esanjor ve havalandirma santrailari) hakkinda bilgi verilecek-
tir. '

Aeréa 1s1tma disinda kalan s1hhi tesisat sistemleri, yangin

Onlem ve tedbirleri, pis su, kanalizasyon sebeke sistemi, ta-

bii havalandirma imkanlari agiklanacaktir.

Unerilen tesisat sistemlerinin yarismaya sunulan mimari projeyie
uyumu belirtiiecektir.

11
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Elektrik Mihendisligi Hizmetleri Raporu :

Elektrik tesisat raporunda, ihtiyac programinda.belirtilen bina
ici ve dis1 yerlerin enerji ihtiyacinin nasil karsilanacadr a¢ik-
lanacak ve planlanacaktir. Dagditim sebekesi, ana daditim merkezi
ile tali indirici trafo merkezlerinin yerleri ve tertipleri be-
Tirtilecektir. Terminalin toplam-gii¢. ihtiyacinin hesaplanmasinda
es zamanlik faktori dikkatealinarak on hesaplari yapilacak ve
yuklerin trafo merkezine dagilim gésteri}écektir. I¢c ve dis ay-
dinlatma, enerji tasarrufuna uymakla birlikte, her yer dic¢in en
uygun ve yolculara -huzur hissi-veren:aydinldtma:53stemler
seci?ecektir..Haberlesme; yangin ihbary, nesriyat, alarm, anons
ve telefon gibi .zay1f akim tesisleri hakkinda yeterli bilgiler
veri?ecektif.

Kuvvetli ve zayif akim tesislerine ait merkezlerin mimari proje-
deki yerleri ile tesis edilecekleri hacimler belirtilecektir.
Elektrik kesilmelerinde, terminalin acil enerji ihtiyacini karsi-
layacak yedek elektrojen grubunun nominal giici hesaplanarak,
tesis yeri ve mevcut alcak gerilim sebekesine baglanis sekli
aciklanacaktir. ' -

Term1na¥ a]an1n1n lizerinden. gecen. yiksek gerilim-havai.hatlari.
d1kkgte a11nmayacakt1r

Maliyet Hesab

Yarismacilar, projenin eki olarak ayri bir maliyet raporu tanzim
edeceklerdir.

Maliyet Raporunda 5

T. Yapi yaklasik maliyet bedeli ]25 OOO TL/m olup, teklif yapi-
larin a]an?ari 11e carp11acak ve bu yap1 maliyetieri toplami,

v

top]am ma?zyet olarak gisterilecektir.

2. Toplam bina maliyetine, ek proje hizmeti gerektiren yol ve

-1z
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otopark projeleri, bahce ve saha tanzim projeleri, tesisat ve
elektrik tesisat projeleri, saha drenaji ve sulama projeleri,
kanalizasyon vb. tiim mimarlik ve miihendistik altyapi hizmetie-
rine, insaat maliyeti.olarak kabul edilen 5.000,000.000.- TL.
ilave edilerek insaat maliyeti bulunacaktir.

Bu toplam deder 16.500.000.000.~ TL. olup, asiimamasina Uzen gos-
terilecek ve. bu husus jiri tarafindan deferlendirmede gézinlinde
bulundurulacaktir, Maliyet tavani clan 16.500.000.000.- TL'nin
as1lmas1 halinde proje yarisma dist birakilacaktir,

PR

tbk katl1 kavsak, ge¢it.vb. trafik dizeni ve rayll %op]utas1m
1stasyonu,i1e,i}gili mihendislik hizmetleri altyap1 hizmetleri

/ kapsamtna dahil de§ildir.

H
Sy

Yarismacilar, teklif edecekleri alanlari asadidaki esaslar dahi-
1inde hesaplayacaklardir. '

a) Alan 61¢U1eri, tek1lif edilen yapinin dis Glcliieri esas alina-
rak hesaplanacaktir.

b) Normal kat ylikseklikteki hacimler 1 emsal ile, 4.5 metreden”
fazla ylkseklikteki hacimler 1.5 emsal ile, 900 metreden fazla
yikseklikteki hacimler 2.25 emsal ile carpilarak alan hesapla-
rina dahil. edilecektir.

¢) Balkon ve Ustil Brtiili teras alanlarinin yarisi hesaba dahil
editecektir.

d) Bina disinda (giris sacaklari haric) acik teraslar ile uUstii
kapalil yanlar1 ac¢ik gecitlier % 25 olarak hesaba dahil edilecek~
tir. ‘

KIMLIK ZARFI :

A
Yarismacilar, projenin teslim edildidi ambalajin i¢ine proje
ile ayni rumuzu tasiyan ve Uzerine yazi makinasi ile yaziimis

13



C1.

C2.

C3.

- VI.

o R

"Ankara.Sehirlerarast Otoblis Terminali Mimari, Cevre Dlizenlemesi
ve Ulasim Proge Yarismas? Kam?:k Zarfa ibaresi yazil1 bir zar-
fin 1c1ne, : - - '

a)Yarisma sartlarini aynen kabul ettiklerini,
b) Adin1 ve Soyadini,

c) Mezun olduklari okul ve diploma numaralarini,
d) UOyesi olduklari oda sicil numaralarini,

e) adres!erini,;

bildirir imzala bir belge

Insaat mithendis1igi, makina, elektrik tesisat ve ulasim raporla-
rin1 hazirlayan uzman insaat, makina ve elektrik mihendisleri
ile varsa ulasim uzmaninin;

PSSR S

a) Adini ve soyadini,

I

b) Me;un oIduk]ar1 9ku1 ve dzp]oma numara]arenx,
6) Uyes1 61duklar 0da §i¢i1 numaralarini,
d) Adreslerini,

~ bildirir ayr1 ayr1. 119111 uzman muhendis]erce duzenienm1s 1mzaii
\b1rer belge konu!acakt1r. -

Yarismaya katilan proje sahiplerinden yarismada odiil ve mansiyon
kazanamadikiari halde kimliklerinin ac¢iklanmasini dileyenler
kimlik zarfinin lzerine "Agilabilir" kaydini koyabilirler. Uze-
rinde "Ac¢ilabilir™ kaydi bulunan kimlik zafflar1, Juri tarafan-
dan-projeleri 6diil ve mansiyon kazanamamisiarsa da acilir, kim-
1ikleri a¢iklanir ve bu husus tutanakta belirtilir.

YARISMADAN CIKARMA :

a) Kimlik zarfi ile ig¢inde bulunacak belgelerin verilmemesi,



VII.

VIII..

b) Herhangibir-yerinde eserin sahibini tanitan bir isaret bulun-
mas1 {el yazist ile yazilmis aciklama notlari bu isaretlerden sa-

| yilir. Proje nishdlarilizerinde miiellifin kimligini belli edecek

tarzda el yazis1 bulunamaz. ), yarismadan ¢ikarma nedenidir. Bu
tiir projeler juri karari ile tutanaga ge¢irilmek sarti ile yaris-
ma dis1 brrakilir.

ODOLLER TUTARI' VE NASIL GDENECEG?I :

ODOLLER : ‘

1. UDULE NET . . : 4.000.000.- TL
2. UDOLE NET :+ 3.500.000.- TL
3. CCOLE NET : 3.000.000.~ TL.
MANSIYONLAR :

1. MANSIYONA NET : 1.200.000.- TL
2. MANSIYONA NET + 1,200.000.- TL
3. MANSIYONA NET : 1.200.000.- TL
4, MANSIYONA NET : 1.200.000.- TL
5. MANSIYONA NET : 1.200.000.~~TL

Yarisma sonunda Jjlrinin dederiendirmesine gore yukarida yazila
odiiller, Ankara Blyiik Sehir Belediyesi,Imar Dairesi Baskanli§
tarafindan, sonucun gazete ile ilanindan en ge¢ bir ay sonra %@?ﬁ%’

)
vl

yarismacilara ddenir.

YARISMACILARA VERILECEK BELGELER :

1. Yarisma Sartnamesi,.

2. Intiyac Program,

3. 1/50000 Glcekli nazim plan,

4, 1/5000 61¢ekli imar plani,

5. 1/1000 61¢ekli halihazir harita,
6. Ek raporiar.

15



IX

X‘

XI‘

XII.

XIII.

BASVURMA :

Yarasmayék kat11mak isteyenler, 15.2.1985 giinli, -saat 10.00'dan
itibaren, Ankara Blylik Sehir Belediyesi, Imar Dairesi Baskanligi-
na basvurup, ad, soyad:ve a¢ik adreslerini yazdirarak 10.000.- TL
karsil1iginda yarisma sartnamesi ve eklerini alabilirier.

YARISMANIN SORESI :

Yarisma, 3.6.1985 tarihinde, saat 17.00'de sona erecektir...

SORU VE CEVAPLAR :

kilde yarxsmayé ait tekﬁakngoru1ar3 yarisma raportoriigi kanals
ile jlriden sorabilirler. Sorularin cevaplari, son soru sorma
tarihinden itibaren 15 gin icerisinde sartname alan biitiin yaris-

mactlara. taahhiitll olarak postalanacaktir.

PROJELERIN TESLIM GUNU, YERI VE SARTLARI :

Projeler, 3.6.7985 giinii, en gec saat 17.00'de Ankara Bilylik Sehir
Belediyesi, Imar Dairesi'Baskanl1gi, Milli Midafaa Cad. NO. 8

-----

e R P B S R R A

ginda elden teslim edilecektir.

Bu amag¢la gonderilecek zarflarin lizerine™Ankara $ehirlerarasi
Otoblis Terminali Mimari, Cevre Diizenlemesi ve Ulasim Proje Yaris-
mast Roportdrliidi" ibaresi ve (Ankara Bliylik Sehir Belediyesis
Imar Dairesi Baskanligr - Milli Midafaa Cad. No: 8, Kizilay /
ANKARA) adresi yazilacaktir.

JORI TOPLANTI GONU :

Jiri , degerlendirme ¢alismalart i¢in, 10.6.1985 ginli, saat

10.00'da toplanacaktir. Jlri, caiismé¥ar1 sonunda hazirlayacadi



XI1V.

XV.

XVI.

XVII.

raporu, Ankara Bilyuk Sehir Belediyesi, Imar Dairesi Baskanligina
verecek, Ankara Blyiik Sehir Belediyesi, Imar Dairesi Baskanli1§i,
sonucun gazetelerde ilanindan sonra, bu raporun mesleki biilten

ve. dergilerde yayimini sadlayacaktir.

PROJELERIN SERGILENMES!.(GUNO, SORESI VE YERI) :

Yarismaya katalan biitlin projeler, sonucun ilanindan sonra

39.6.13857tarihj348n, 30.6.1985 tarihine kadar Ankara'da 10 giin

slire ile sergilenecektir.

Sergide, yarisma sartnamesi ve jlri raporlarindan drnekler bulun-

- durulacaktir.

PROJELERIN GERI VERILME SEKLI :

Sergiden sonra derece alamayan projelers, yarismanin bitimini

miteakip bir ay icerisinde elden Ankara Biyiik $ehir Belediyesi,
tmar Dairesi Baskanligindan alinacaktir. Bu slire ig¢inde alinma-
yan projelerden Ankara Bliylk $Sehir Belediyesi sorumiu dedildir.

RUMUZ VE AMBALAJ MASRAFLARI :

Rumuz:.5 rakamli, 1x4 cm. ebadinda olup, her paftamin, raporla-
rin her sayfasinin, zarflarin ve amba1ajiar1n sag lst ksesine
yazitacaktir. Ambalajlar lzerine projenin rumuzu'i1e "Ankara
Seﬁir]eraras1,0tobﬁs Terminali Mimari, Cevre Dizeniemesi ve Ula-
sim.Proje Yarismasi" ibaresi ve (Ankara Blylk Sehir Belediyesi,
imar Daifesi Baskan11d1 - ANKARA) adresi yazilacaktir. Teklifle-
rin kimlik ve yazisma adresleri, zarflari, a¢iklama raporlari ve
projeler kivrilmadan diiz olarak bir ambalaj icerisinde, maketin-
ise.ikinci bir ambalaj icerisinde teslimi tercih edilmektedir.

- IHTILAFLARIN HALLI :

Yarismanin sonucundan stzlesmenin imzalanmasina kadar gegecek

17



XVIII.

‘//"\m,,//

.....

gan anlasmazliklar Ankara Mahkemelerinde c¢Gziimlienecektir.

BIRINCI UDULO KAZANANA ISIN NASIL VERILECEGI :

1. 0diil ve mansiyon kazanan projeler Ankara Blylk Sehir Beledi-
yesinin malt olacaktir.

rom, “‘\‘

2. Ankara Bilylik Sehir Belediyesi, uygulama projelerini17}U;um i
gordUgi takdirde Mesleki Kontrollik Hizmetlerini yarismada bi-
rinciligi kazanan proje sahibine yaptiracaktir. Cevre dizenleme
projesi fikir projesi niteliginde olup, herhangi bir telif hakk

sozkonusu degildir.

thtiyac programinin ve arsanin Ankara Bliylik Sehir Belediyesi ta-
rafindan dedistiriimesi veya yapinin insaasindan Ankara Biiylik
Sehir Belediyesi tarafindan vazgecilmesi halinde, Belediye uygu-
lama projeleri ve eklerini yarismada birinci 6dilu kazanan proje
sahibine yaptirip yaptirmamakta serbest kalacaktir.

3. Ankawa Buyiik Sehir Belediyesi, uygulayacadi projenin sahibine
Mimarlik ve Mihendislik (PID) isleérinin tcretini, bu sartnamenin
"Y-B6" daki esaslara gore -bulunacak toplam maliyet iizerinden,
birincinin (mz) alany esas alinarak mimarlik ve mihendislik
sartnamesindeki esaslara gbre mimari 5. sinif,insaat mihendisligi
5. sinif,makina mihendis1igi. 5. sin1f, elektrik mihendisligi

5. sin1f olmak lizere Oder.

Altyaptr hizmetlerinin licreti ise "Mimarlik ve Mihendislik Hiz-
metleri Sartnamesine Gore.Altyapir PID Ocretinin Takdirine Esas
Teskil Edecek Cetvel'e gore, mimarlik % 25 ve 5.s1n1f,insaat
miihendis1igi % 20 ve 5. sinif, u1as1m~mﬁhendisl%§i % 20 (ulasim
mihendisTi§1 hizmeti insaat mihendis1igi gibi hesaplanir), ma-
kina miihendis1igi % 20 ve 5. sinif ve elektrik miihendisligi % 15
ve 5. s1nmif olmak iizere hesaplanarak Bdenir.

Mesleki kontrolllk hizmetleri licretleri aynmi simflar:iizerinden
hesaplanir,

18



XIX.

SUZLESME. :

Proje stzlesmesi ve Mesleki Kontrolliik Hizmetleri Sozlesmesi,
yarismanin sonu¢clanmasindan sonra Ankara BlUylik Sehir Belediyesi
ve birinci Odulli kazanan proje sahibi arasinda, Bayindirlik ve
Iskan Bakan11g1 ve ilgili resmi kuruluslarin 1985 yilinda yiirir-
lukte olan stziesmeleri esas alinarak diizenlenecektir.



|




ANKARA SEHIRLERARASI OTOBUS TERMINALI
IHTIYAC PROGRAMI

Onbilgi: 1.Yaninda (%) isareti olan yerlerin fiziki tanimlari ve fonksiyo-
nel dagilimlart yarisma projesinde verilecek ancak, gerekli prog-
ramlar uygulama projesi icinde detaylandirilacaktir.

2.Yaninda (%) isareti bulunan yerler merkezi olarak kurulabilecegi
gibi “giden" ve "gelen" yolcular mahalleri i¢inde dagilmis ola-

rak.da bulunabilirler.

3.'Asa§1da'veri]en alan degerleri saatte 200 otobiise hizmet vere-
cek sekilde belirlenmis olup, tasarim saatte en cok 300 otoblis-
1k kapasite gozdniine alwnarak yapilacaktir.

ACIK KAPALI
1. GENEL TESISLER Birim 5 Top%am‘ Birim 9 Toplam
| sayi  Alan{m (m“) | .Sayr Alan(m"} (m°)
1.1. Gelen ve Giden Yolcu- '
Tar i¢in Hol 10206 0.5 5100
(Bina Ana Girisi) kisi  m€/kisi o
(gerekli ve yeterli
oturma grupliarm ile)
*1.2. Danisma (Turizm bl- : ]
rosu dahil)
1.3. 0tel Rezervasyon _ \QG)
1.4, Otomobil Kiralamay” 200 |
S et
1.5, satis Yerleri 50 8
*1.6. Banka 2 200 (400}
1.7, P.TLT 2 200 400
. :
1.8. Berber - i p—
Erkek berberi 6 16 (?;;
Kadin berberi 3 16 \iﬁi//

20
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1.76.

(Se1f-Servis sistem-
11, yemek 4-6'sar
kisilik masalarda
yenecek, kafeterya
ile direk irtibatls,
tam tesekkU11U mut-
fak disinlilecektir.)

Sinema-Video Salonu
(150 kisi kapasiteld
bilet sat1s gisesi,
bufe, yeterli idari
personel yerleri, WC
Lavabo vb. ile dlisii-
niilecektir.

. Alis-Veris Merkezi

. Kargo (gelen-giden

depo ve bankolari
ve gorevli yerleri
ile dislntlecektir.)

21

ACIK KAPALI
Birim Toplam Birim Top%gm
Sayr  Alan(m2) (mé) Sayv Alan(n®}  (r%)
*1.9. Lostra 2 a0 Qﬂl>
*1.10. Cocuk Bakim <:}E£ﬁ
{Oyun, besleme, i
temizlik vb.}
*] 17 Bagaj ve Emanet
.Al1inmayan bagaj 160
deposu ve biiro : )
.Emanet deposu, 500, -~
emanet dolaplarm
ve gOrevlisi
#1.12. Otomasyon ve:Gl=- 600
venlik Birimi NT
*1.13. Telefon Kabinleri 100 0.4 407
1.74. Lokanta-Mutfak 1006
(250 kisilik olarak
disintilTecek, servis
masalara yapilacak,
lokanta ile irtibatly
tam tesekkiiliu bir
mutfak tertiplene-
cektir.)
*1.15. Kafeterya-Mutfak 500

600
{ 500/
N
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ACIK KAPALI
Birim TopT%m Birim Top%am
Say1 Alan(m?)  (m¢)| Say1 Alan(m?)  (m2)

| 1219, Kayp Esya Biirosuy ) | 100

I\N1.20. Dus Yerleri 35 4 140
B {gelen yolculardan _
%10'u kullanabilir.)

\\ . Genel kullantm alani . 100
\\ 1.21. 11k Yardim 100
1.22. Mescit - | 100
e _ TN :
1% 1,23, Bilet.Sat1s Yerleri ° 9 150 4 600
. B 5 . AN a2
*1.24. W.C. Lavabo (yeterli sayida)

2. GIDEN YOLCU VE ARAGCLAR

2.1, Gidis Holii- L 8500 .5 4250
(dolasim, uzun bekle- kisi m=/kisi
me, TV. seyir kisele- ‘
ri yeterli olarak

diizenlenecektir.
2.2, Giden Otobis peron-. |70 91 6376
lapm 7
(bekleme yerlerinin ( 1% oiﬂ
ustld kismen kapalt)
2.3. Bekleme Bolumleri 725 ) 100 2500
(200 otobiis saatte,/ VAR Ly
100 " yarim '

saatte, 4 otobiis
sirketi paylasirsa

25 yer)
2.4} Kentici Ulastm Arac-
: Tar:
\ Rayli1 Toplutasim is-
~ tasyonu e
{ (Ankara Rayli Toplu- 2

E tasim Genel Tasarim _} o
“ ITkelerine gore). (////

[277 kamu otopisteri oo a9 980

Durag:r ! US
(Yarisinin isti ve ('2[3J

yanlari korumali)




{yarisinin yanlam
ve Ustl korumalr)
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ACIK KAPALI
Birim Top%am Birim 5 Tep%am
B Say1 ATan(mz) (m¢) {Say1 Alan(m“) (m<)
y! 2.4.3!Minibus Durag? : 20 30 600
' 2 {Yarisinin Usti ve (132)
yanlari korumali)
'mz.zt. :Taksi, Otomobil 25 20 500
Yanasma Yeri )
(Yarisinin Ustl (}ZC;
korumali)
[2.4.5/.0ze1 Otomobil 20 20 400
Yanasma Yeri ({oo)
{(Yarisinin Ustl _
korumali)
12.4.§.Gzeﬁ Otomobil ve 300 20 6000
Taksi Park Yeri
3. GELEN YOLCU VE
ARACLAR
3.1, Gelis Holu 1700 B 850
kisi he/kisi
3.2. Gelen QOtoblis Peron- 20 91 1820
lar
" (Bu perona gelerek
yolcu indiren tran-
sit otobislerin son-
radan giden otobiis-
Tere ait peronlara
yanasarak yolcu ala-
bitmeleri sadlana-
caktir.
3.3. Bekleme B&lumleri + 10 100 1000
’]3.4.}LRay11 Toplu Tasim
Istasyonu
{Ankara Rayli Toplu .
Tasim Genel Tasarim
ITkelerine gbre)
[3.4.2§Kamu10tobus1eri 20 49 980
Duragi [Z((‘ﬂ




Saya Alan{m2)

ACIK
Birim

Top}am
(m°)

KAPALT
Birim

Top}am
Say1 Alan(m?)  (m?)

!3.4.3.@ﬁnibﬁs Duragdi
(Yarisinin isti
ve yanlari korumals)

E 3.4.4]Taksi, Otomobil Ya-
nasma.Yeri. )
(Yarisinin Usti
korumali)

! 3.4.5Ebze1 Otomebil Ya-
Thasma-Yepri- B

(Yarisinin Ustii
korumali)

4, f}EERMENAL.istETMESiYLE
ILGILI BULUMLER

4.1, Terminal Yoénetimi

4.2. Teknik Servister ™
4.2.7.Merkezi Ist Santrall
. Is1 OUretici Kazan-
lar
. Esanjorler
. Boylerier
. Besi Tankr - De-
polar
. Hidroforiar
. Yakit Isitma,
Pompalama,
Filtrasyon
. Kompresor-Su Yu-
“musatma
. Kollektorier
. ‘Atolye - Bakim

4.2.2.Havalandirma ve As-
pirasyon Santrallar

4.2.3.Yardime? Esanjor
Ferkezleri

4.2.4.Cop Muhafaza, C6p imha

ve (Op:Tahliye

20

25

40

30

20

20

600

(15%)

500

(175)

800

(Qooj

1800
1200

3 100 300

3 100 300

100

(y) a) Yakit tanklar1, su depolari ve L.P.G. gaz tesisat1 yapi harici

diisiinlilecektir.

b) Havalandirma santralleri ve esanjor merkezleri toplam alanlari degis-

tirmeden codaltilip, azaltilabilinir.
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ACIK : KAPALI

Birim Top%am Birim 5 Topéam
Say1 Alan(mé) Sayi Alan{m“)

4.2.5,Bina Otomasyonu v
{CGlvenlik kontrol)
Teknik Servis Biiro-
lar :

4,2.6,Dus. WC. Lavabo {ye:
terli sayida) 3

4.2.7.Yangin Sondirme, Itfaiye
Grubu, Arazoz Arabalar

Ao
“4.3. Guvenlik Otomasyon

4.4, Sirket Birolars | o 200 25

4.5, Akaryakit Istasyonu 20 ES) {5900 | 28—75

4.6. Servis Istasyonu 20 120

4.7. Otobis Park Yeri / 100 49 4800 |38 49 9800 -

4.8. Servis Araclari 1o, 45 S4p | ¥—iu5 5
Park Yeri

"5, otel ' 10000
(220 yatak kapasi- N .
el g yidan e
o, dn sstcle 5.3

me olarak diizenle-
necektir.)

9 %952 b.w 125 — 9. |56 . 625
B2 AU A Y% 40 —3 3 L2 000000
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ANKARA RAYLI TOPLUTASIM SISTEMI
GENEL TASARIM ILKELERI

Kapasite

Dizideki vagon sayiss
Bos vagoh agirtigs

Dolu vagon agirliga
Vagon boyu

Vagon eni

Vagon yiiksek1igi
Tekerlek tipi

En ¢cok hiyz

En cok ivme

Dizi zaman araligi

Hat gerilimi

Akim al1s sekli

Ray a¢i1k11d1

Hatta en cok e§im
Istasyonda en cok egim
Hatta en az kurp yaricap:
Istasyonda en az kurp yarigapi
En az peron boyu

En az peron eni (yanda)
En az peron eni (ortada)
Peron yiiksek1igi

Tlnel eni

Tiinel yuksek1igi

: 30.000. -~ 40.000 yolcu/tek ybn - saat

: 2 - 6 adet

1 38 - 42 ton

: 59 - 63 ton

: 16 - 24 .

: 2,65 - 3,20 m.
1 3,65 m.

: Celik

: 70 - 80 km/saat

: 1,1 - 2,5 m/sn2

: 2 - 20 dakika

: 750 - 1500 Volt D.C.
: Ustten katener ile

: 1435 mm,

: %3

% 0,1

: 300 m.

: 1000 m.-

: 120 m.

4 om.

7 m

: 0,8 - 0,9 m

: 8,80 m.

: 4,25 m. (ray Ust kotundan)

26-
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ANKARA METROPOLITEN ALAN [ }
TARIHSEL GELISIM SEMAS SEKIL _)

-----

ASKENT OLMADAN 6N_CE ANKARA 1920
ANSEN PLANI ONCES! ANKARA 1932

! YUCEL-UYBADIN PLANI ONCESI ANKARA 1956

""" ANKARA 1969




3‘]‘

AHKARA KENTI ILE ILGILI GENMEL BILGILER

ANKARA'NIN PLANLAMA TARIHCESI VE BU PLANLARDA SEHIRLERARASI
OTOBUS TERMINALININ YERI

Ana ticaret yollarinin okyanuslara kaymasti ve bunun sonucu
olarak Akdeniz llkelerinin, bu arada Osmanli Imparatoriugunun
gzellikle Anadolu'nun transit islevinin sarsiimasiyla, Once-
Teri tarim ve hayvancilik (0zellikle tiftik Uretimi) bakimindan
tnde gelen bir merkez olan Ankara'nin, ekonomik durak?ama
donemine girdidi gorilir. Celali isyanlari ve 1838 y1linda

. yapilan ticaret anlasmasi ile imparatorlugun i¢ pazarlarinin

bat1 kapitalizmine aci1lis1 bu duraklamayi pekistiren dider
iki etkendir. BUtln bunlarin sonucu olarak Ankara'nin ekono-
misinde Snemli bir yer tutan tiftik Uretimi hi1zla azalmaya
baslamistir. Bu durum, Ankara'nin tnemini yitirmesine ve
Ankara ile diger kentler arasindaki gidis-gelisin azalmasina
neden olmus, 1892 y1linda Ankara'y1 Istanbul'a baglayan
demiryolunun yapiimasi - © ticari fonksiyohlar1n biraz glic~

~Tenmesini sadlamakia beraber, kentin ekonomik cokiisinu --engel-

teyememistir. Ekonomideki bu gerileme, organik bir yapiya sahip
olan Ankara'nin bliylik bir bo1tmiinii yok eden 1917 yanginina
kadar devam etmistir. Trenin gelmesiyle, kentin fiziksel
gbriniiminde olusan dedismeye bakilacak olursa, istasyon'a

yani batiya doGru bir gelismenin bastadidi, Istasyon ve

Falat Pasa Caddelerinin o donemde aci1digir gériiliir.

Ankara'nin yazgisi 1920'lerin hemen basinda dedismis, kent
once 27 Aralik 1919 tarihinde Milli Micadelenin, 13 Ekim

1923 tarihinde ise Turkiye Cumhuriyetinin baskenti olmustur.
Bu karardan sonra, 0 gUhkU haliyle yanmis, harap olmus kiiclik
bir Anadolu kasabasi g@riniimiinde olan Ankara'da bir baskent
yaratilabilmesi icin eski sehrin imar edilmesi gereksinimi
dodmus, 1924 yilinda Cemiyet-i Umumiye-i Belediyenin kurul-
masiyla i1k adim atilmistir. Daha sonra c¢ikan 583 sayil1

yasa ise, yeni kentin, eskisinin lizerinde yeralmayip yaninda
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olusacadini belirlemistir. Bu yasa =»..: noonnda, yeni kuru-
lacak mahalleler i¢in Sehremanetince yapilacak olan iétimw
Takin nasil gerceklestirilecedi konusunu . igermekteydi.
SGzkonusu yasa uyarinca 1925 yi1linda Sihhiye'de 400 hektarlik
bir alan kamulastirilmis ve bOylece Ankara'nin gelisme yonlni
belirleyici 11k girisim gerceklestirilmistir. 1927 yilinda
ise Heussler buglinki Sihhiye'de 150 hektarlik bir alani
planlayarak, Ankara’daki planlama catismalarini baslatmis

ve daha sonraki gelismelerin de yOnini gOstermistir.

Toplumsal yapidaki degismelerin ve baslayacak hizli gelisimin
kontrolinin saglanabilmesi i¢in tlm Ankara'nin imar planinin
yapiimasi1 gerekl1iliginin dodmasi1 ile, 1927 yilinda bir yarisma
ac1lmis ve 1928 y11inda sonuc¢lanan Ankara Iimar Plani Yarismasim
Jansen kazanmistir. Bu arada, Ankara'nin imarini ybnetmek

Uzere 28 May1s 1928'de 13571 sayil1 yasa ile Ankara Sehri Imar

Jansen'in kesin imar plani, 1932'de hazirlanmis ve uygulanmaya
bastanmistir. Bu planda, Bakanliklar'in glinimizdeki yerine
yériestiri1mesi ile Ankara'nin gelisme yOninin glineye dogru
olacagir belirlenmistir. Cankaya ile Eski Ankara'yl badlayan
bir ana aksin (Atatirk Bulvari) olusturulmasina karar veren
Jansen, Ulus'un tek merkez olarak kalacagini disinmistir.
Bakanliklarin Eskisehir yolu ﬁzerinde'bat1ya dogru kaymasi
yine Jansen planinda.ongdrilmistir,

- Sehirlerarasi ulasim badlantisi, Jansen planinda trene dayall
olarak dﬁsUnU]dH@ﬁﬁden istasyonlar Onem kazanmis, otobis ter-
minali i¢cin bu planda yer ayrilmamstir. Ankara baskent ol-
duktan sonra gerek niifus, gerek alan ag¢isindan hi1zia blylimeye
baslamis, bu durum, daha 1930'lara gelimeden dnce kentici ula-
simnda "kaptikact1” diye anilan dolmus ve banliyG treni sis-
teminin baslamasina neden olmustur. Otobiis ise, ,bnceleri Gzel
sirket araciligiyla Ankara ulasimina girmis, daha sonra kamuya
devrediimistir.,
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Jansen planinin uygulanmaya baslamasindan.sonraki yillarda,

kent nlifusunun % 7 yi asan bir oranda artmasi, Ankara'daki

h1zl1 gelismeler nedeniyle plana bagli kalinmamasi, 1939 yilinda
Jansen'in Ankara‘'dan ayrilmasi, 1950 lerden sonra tarima
traktorin girmesiyle kirsal alanlardaki yapisal degismeler
sonucu kentlere hizla artan bir oranda gocln baslamasiyla
gecekondularin ortaya ¢ikmasi ve benzer nedenlerle Ankara ic¢in
yeni.bir imar.plani yapilmasi kaciniimaz hale gelmistir.

Bu yillarda, kenti¢i ulasiminin dolmus, otobiis-ve trenie saglanma-
sinin yanisira, baskentte Szel oto sahipliliginin hi1zla arttig1
goriiimektedir. Kendilerine yeni pazarlar arayan yabanci firma-

tar i¢in bu durum cekici bir unsur oimus ve Ankara'daki ilk

ulas1m etlidi bdylece yapriimistir, (U.S. Bureau of Public Roads-
1953-1954) bu calisma sonucu Cnerilen yeni yollar, cok katla
kavsaklar, karayollari tlinelleri, o giinkii maddi kaynaklar ve

imar plani uygulamalarindaki kontrolslizliiklerden dolayir tatbik
edilememistir.

1955 y1linda yeni bir imar planinin yapilabilmesi ic¢in a¢1}an

yarismayil Nihat Yicel ve Rasit Uybadin'in hazirladidi proje

kazanmis ve onanarak 1957 yilinda yUrirlige girmistir. Ancak,
6000 hektarlik alani iceren bu plan yapilarda daha ¢ok kata
izin vermis, boylece dikeyde ylikselerek yodunlasmay1 kdrikle-
mistir.

Yiicel-Uybadin planinin yapildigr yillarda, terminal konusunun
giindemde oldugu, halihazir Tandogan terminalinin yerinin bu
planda belirlendigi gtzlenmektedir. Daha Once, EtTik'te miilkiyeti
6zel idarenin olan bir alanda, Gzel idarece isTetilen sehirler-
arasi otobls terminali, 1969 yi1linda Tandogan'da Belediyeye

ait Ankara Sehirlerarasi Otoblis Terminalinin faaliyete bastama-
siyla,Ankara ile ilceler arasinda isleyen otobiislere hizmet

veren bir terminal haline gelmistir. '

29



Bu arada, Yicel-Uybadin planindaki kararlar dodrultusunda
mevcut binalara kat eklenmesi veya y1kilip daha cok katls
olarak yeniden yapilmasi yoluyla artan yogqunluk, kentin daha
Bnce insa edilmis olan altyapisinin yetersiz kalmasina neden
olmustur. Ute yandan, nifus artisindaki hiz dolayisiyla yliksek
katl1r yapilasma da ihtiyaca karsilik veremez duruma gelmistir.
BUtlin bunlarin sonucu olarak 1967 y1linda, Imar ve Iskan
Bakanligt konuyu 11 Glce§inde incelemeye baslamis, 1969 y1-
Tinda kentin planlamasinin ylrltlimesi icin Ankara Metropoli-
ten Alan Nazim Plan Biirosu kurulmustur. 1970'lerin basinda,
Nazim Plan Birosu calismalarina basladiginda, ¢son 43 yi1l1k
donemde Ankara‘'nin niifusunun %6 Kat arttidl ve yayrldigr -
alanin 46 kat genisiedigi gbzlenmistiry

Kurulusundan 1973 y1lina kadar yapt1§1 yodun calismalarla
Ankara'nin 1930 y1iindaki gelisme semasini belirleyen Nazim
Plan Blrosu, terminal konusunda da calismis ve bu konuda dokuz
oneri gelistirmistiry

1969 yi1linda Tandogan'da isletmeye agilan Ankara sehirleraras:
Otoblis Terminali, baslangicta giinde 10000 kisiye hizmet veérecek
sekilde dizenlenmistir. Ancak, gécen zaman i¢inde ihtiyacy
karsilayamaz duruma gelmis ve 1980'11 yillara kadar, bir
taraftan gelisen teknolojiye bagdlt olarak slirekli tadil edil-
mis, dider taraftan artan niifus ve sehirlerarasi otobiis trafigs
karsisinda eklentiler yapilarak kapasitesi yUkseiti1meye_ca11;
stimistir, Cevreye yﬁk]edigi trafik ile sorun yaratan ve
yeterli genisleme alani bulunmayan mevcut terminalin, ileriki
yillarda olusacak talebi karsilamada iyice zorlanacadi dugli-
nilerek, Ankara Metropoliten Alan Nazim Alan Biirosunca belir-
lenen diger alternatif alanlar iizerinde durulmustur. Ancak,

bu alanlarin bir bolUml bugiin baska kullamislarca dolduruldu-
gundan alternatif olma Gzelliklerini yitirmislerdir. Sonuc
olarak, terminal yersecimi i¢cin Gnerilen alanlardan biri olan,
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I.2.

I.2.1.

102.2 -

kentin giliney-batisinda, Balgat yonca yapradi kavsaginin kuzey-
batisinda, S53iitdzii ile Konya Devlet Karayolu arasinda kalan
alan, Ankara Sehirlerarasi Otobiis Terminal alani olarak belir-
lenmistir,

Fiziki Veriler

Jeomorfolojik ve Topodrafik Verilers

Ankara 111 Orta Anadolu bdlgesinde morfolojik bakimdan yerlesmeye
elverisli tabii bir esik kusadinda yer almaktadir., Sehir-dogu-
bat1 yOnlinde uzanan Engliri ovasinin dogu -yamaclarinda kurulmus-
tur. Bu ova kuzeyde Karyaddi daglari (1200-1500 me» glineyde

Mese ve Haci daglari, glineydoguda ise Elmadag (1800 my ile
stnirlanmaktadir. Ankara'nin yakin tabii b6lgesi topodrafik
veriler agisindan gézlendiginde batiya acilan Englirii ovasq,
Sincan'in kuzey-gliney dogrultusunda uzanan Miirted ovasina
kavusmaktadir. Kuzey-dodu yOniinde Karyagdi ile Hiseyin Gazi

ve ldris dagr arasindaki cBkintii alan, Cubuk cayi boyunca

Cubuk ovasini, giineyde Hacilar dag1 ile Elmadag arasinda
Golbasina dogru alcalarak acilan dizlikleri olusturmaktadir.

Ankara kenti genelde 750-1000 m. yiikseklikleri arasinda kalmak-
tadir. Dojuda ve giineyde 1000-1250 m. yiikseltileri ile hemen
sinirlanirken, batida Istanbul yolu boyunca 750-1000 m. yuk-
seltilerie bitmektedir,

Akarsular

Ankara kentinin en Unemli akarsuyu Ankara suyudur. Ankara suyu
Cubuk, Incesu ve Hatip caylarindan olusur.. Cubuk ¢cayl, cubuk
merkezinden gectikten sonra akisint ayn1 adli ovada sirdirir.
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Sulart Ankara il merkezinin kuzeyinde bulunan Qubuk barajinda
toplanir < Kentin icme suyu ihtiyacinin bir kism1 bu barajdan
saglanir. Artan bﬁ%ﬁm,SoEfaso? ve Kalaba topraklarindan gegerek
Ankara ovasina iner. Incesu, Elmadagindan ¢ikip Yukari Imrahor
dan ve kentin i¢inden gecerek, Hatip ¢ay1. ise Idris dagindan
kaynaklanip Kale ile Hidirlik tepesi arasindan gecerek Cubuk
cayr ile birlesir. Akisini batiya dogru siirdiiren Ankara cayi,
Kutugiin ve Macun dereleri gibibaz1 Bnemsiz yan kollari da alarak
Sincan batisinda ovayl terk eder.

1.2.3. Jeolojik Yapi

Kentin buglinkli yerlesmesi en genel sekliyle uU¢ ayr1 cins ve
ozellikteki zeminler lzerine yayilmstir.

Bu zeminler ;

1- Geng alilvyon dolgu zeminler,
2- Eski nehir teraslart ve pliosen yasli dolgu zeminler,

3- Paleozoik yastt sist ve arovaklarla, daha genc kalker ve
volkanik kayaclarin meydana getirdidi kaya zeminler olmak
Uzere lic baslikta incelenir.

. Gen¢ aliivyal dolgu zeminler, Cubuk ve Ayak caylar1 vadile-
rinde toplanmis, gevsek yapili cakzl,'kum, kil ve silt'lerden
olusmakta.kalinliklart 20 ila 50 m arasinda dedismektedir.
Gen¢lik parki ve Hipodrom civari Yenisehir'in bir kismi ve
Bendderesi ile Imrahor deresinin dar vadileri bu tip dolgu
zeminlerle kaplidir.

. Eski aliivyon ve pTiosen yasl1 dolgu birimleri kentin giney

ve kuzeyinde oldukca genis alanlari kapsamaktadir. Cesitli
yerlerdeki sondajlarda gozlenen kalinliklari 5~250 m arasinda
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1.2.4.

I‘Zb5$

bulunmustur. Cok defisik seviyelerde taban suyu tasitmaktadir-
Tar. Genellikle 3-5 metre derintiklerdeki Ust seviyeleri ka-
T1in11§71 2-6 metre arasinda dedisen kirmizi renkli, plastik
kilden olusmaktadir, (Ankara kiii). Kentin yodun yerlesme
bolgeleri olan Kavakiidere, Kizilay, Maltepe, Bahcelievier,
Yenimahalle, Demetevier, Diskapi, genellikle bu zeminler lize-
rinde bulunmaktadir.

. Kentin tepelerini olusturan kayazeminler kuzeyde Etlik, Ka'laba
Cebeci ve Hliseyingazi ytrelerinde gen¢ volkanik dasit, andezit,
bazalt ve tiuflerden olusmaktadir, Giney ve giiney-batida ise
kristalen sist, grovak, kalker ve mermerlerden olusan paleozodik«
yasti Elmadag serisi hakimdir., Cankaya, Dikmen, G.Osman Pasa,
Imrahor, Kayas civari bu kayaclarla kaplidir.

Ik1im

39% 67" kuzey enleminde yer alan Ankara’nin iklimi genel clarak
karasal bir 0zellik gosterir. Kuru sicak bflgeler kadar siddetli
olmasa bile yazlar oldukca sicak ve kuru gecer. Gece ile glindiiz
arasinda sicaklik farki ylksektir. Yadisii mevsimi ise soduk

kis aylarina rastlar. Yine k{s aylarinda bulutluluk orani ol-
dukca yuksek,glinesTenme siiresi kisadir. Hakim riizgar yoni
kuzeydogGu~-kuzeydir.

Bitki Ortlsl

Ankara kenti kurak ve step bitki Ortlisiine sahiptir..Iklim ve
bitkisel &rtl ybninden gineydeki bozkirla, kuzeydeki ormanlik
bolge arasinda bir gecit bolgesi karakterindedir.

Ankara ve cevresinde kurakctl bitkiler (yadisii donemlerde

yesillenen, kurak yaz doneminde sararip kuruyan otlar) kahve-
rengi step topraklarinda yaygindir.
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I.3. Niifus
Ankara kentsel nufusu, Bzellikle Cumhuriyetten sonra ve baskentlik
islevi yiklenmesi ile ¢ok hi1zl1 bir sekilde artmistir.

I.3.1 Nifus Gelisimi

1927-1970 arasinda 43 y1111k donemde kent nlifusu 16 kat blylimlis,
ayni donemde Kkentin yay11digi1 alan ise 46 katina erismistir.

ANKARANIN GELISIMI

YILLAR NOFUS.. - ALAN

1927 74.553 300 ha
1932 110.000 710 ha
1944 220. 000 1900 ha
1956 455. 000 3650 ha
1970 | 1.209. 000 13000 ha
1980 , 2.001.057  ~ 23500 ha

Kaynak : Ankara Nazim Plan Semas1 Raporu- 1970-1990 ANPB
Ankara kentinin bliylimesinde gdc ¢cok Gnemli bir etkendir. Her
bes y1111k donemde, nifus artisinin % 70-75'ini g edenler
olusturmaktadir, en cok gd¢ aldi§tr bdlgeler ise, Dodu ve

Orda anadolu olmaktadir,

Nufds yapisi incelendidinde, calisabilir yas grubunun (15-64)
toplam niifus i¢indeki orani, Turkiye ortalamasinin Ustlindedir.

1.3.2. Is Glcl

Ankara kentinde calisan ntifusun toplam nlifusa orani % 30-40
dolayindadir., Calisan niifusun calisabilir niifusa orani ise
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1.4.3.

% 50-60 kadardir.. Ve bu son eran devamii bir diusme gostermek-
tedir,

Ankara'da gOriilen ¢ok hizii1 niifus blylimesinin saglikl1 bir
ekonomik yapida emilemedigi, c¢alisan niifusun biiylik kisminin
Uretici olmayan ¢ok cesitli ve az gelismis Ulkelere has.
hizmetler sektdriinde y3§11digr, ekonomik acidan bolge merkez-
1i§1 ©zelliklerini dahi tam kazanamadid1 ve genel anlamda ti-
ketici blyilik bir kent oldugunu sdylemek miimkiindiir.

ANKARA'DA ISGUCUNON SEKTOREL DAGILIMI (1970)

SEKTOR : 1sGico. %

Tarim - 17800 : 4.5]
fmalat ‘ 53597 13.52
insaat : 27487 : 6.93
Utastirma-Haber 26048 6.57
Ticaret 33364 : 8.41
Hizmet ve Iyi

tanimlanamayanlar 238112 60.50
TOPLAM 396508 100.00

Kaynak : Ankara Nazim Plan Semasi Raporu- 1970-1990- ANPB

Sosyo~Ekonomik Uzellikler

ANPB'nca 1970-1971 yiilarinda. yiiritiilen sosyal arastirma
konut anketinin sonugclarina gore gelir gruplarinin kent meka-
ninda dagi¥wm s@yledir,

1970 Ankara nifusunun ; % 52'sini dusiik gelirliler, % 39'unu
orta gelirliler, % 9'unu Ust gelirliler olusturmaktadir. Diisiik
gelirlilerin genellikle 4 km'den uzak dis cevredeki alanlarda
yasadiklari, orta gelirlilerin yasama alanlarinin % 46'sinin
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11k 4 km'1ik kusaklarda % 54'Uniin 4-10 km'1ik dis cevrede
yer ald1g§i, Ust gelirli gruplarin konut alanlarinin da biliylik
cogunlukla i1k 4 km'icinde olduju saptanmistir.

Ankara ekonomik yapi bakimindan metropol sehir Gzelliklerinin
bir coduna sahip dedildir. Baskent olmasi nedeni ile iilkese]

ve llkelerarast islevler yuklénmis ve buna baglt olarak ulasim
ve haberlesme merkezi ve hizme¥lerde. ihtisaslasma yonlerin-
den metropol Szelliklerinin bir kismin1 kazanmis, fakat ekomo-
mik iligskileri bakimindan, btlgesi icinde dahi kuvvetli bir
merkez Gzel1i§i kazanamamistir. Ankara'nin ekonomik yapisini
simgeleyen en onemli sekttr, hizmetlerdir. ANPB'nun isyeri

ve kamu sektdrli anketinde toplam calisanlar icinde % 79'unun
hizmetlerde calismakta oldufu tespit edilmistir.

1.4, Alt Yapy
I.4.7. Ulasim
I.4.1.1. Demiryolu Ulasimi

Ankara'nin Baskent olmasindaki en buyuk etkenlerden biri kentin
Anadolu ile baglantisini saglayan demiryoludur. Olkenin dodu

ve batis1 arasinda Onemld bir dugim noktasi durumunda, ylikli
bir transit trafide hizmet etmektedir. Tasimac111§1n demiryolu
tasimac1lidinda yolcu olarak % 7.2, ylik olarak % 10.8 katk1st
vardir. Ankara'nin Ulkenin diger kentleri ile baglantisinda
demiryolunun yolcular tarafindan kullanim % 5.6'dip. Ayn1 oran
Ankara'ya y1111k gelen ve giden yiik icin % 30'dir.

Ankara'nin demiryolu yolcu tasimasinda en cok baglant1 kurdudu

i1, ¥1171k 470000 veya % 37 oranda yolcu ile istanbui'dur,
Bunu sira ile Balikesir, Izmir, Eskisehir, Yozgat ve Zonguldak
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I.4.1.2.

takip eder. Ayrica Kirikkale ve Polatli ile demiryolu iliskisi
oldukca yodundur.

Ankara demiryolu banliyo servisi Sincan-Kayas arasinda 36 km.1lik
¢ift hat elektrikli tren seklindedir. Ayrica giinde birer sefer
dojuda Elmadag batida Mal1kdy'e kadar uzatilmaktadir. Banliys
seferlerinin biylik bir bolUmi. is yolculuklarina hizmet etmek-
tedir. Kentteki toplam yolcular i¢inde demiryoiunun pays

% 1'in altina inerek ¢ok diusiik kalmistir.

Karayolu Ulastm

Ankara {itke ic¢cindeki konumu ve baskentlik islevi nedeniyle
ulasim baglantilarr gelismis kentlerimizdendir. En Onemli
baglantilar:

. {E-5) Karayolu : Edirne, Istanbul, Izmit, Adapazari ve Bolu i-
zerinden Ankara'ya ulasir ve Adana lizerinden Anadoluyu katederek
(1349 km) Ortadogu lilkelerine devam eder.

. (E~23) Karayolu : Izmir, Usak, Afyon lizerinden Ankara'ya
gelir ve Yozgat, Sivas, Ewzincan, Erzurum, Adri ve Iran'a
uzanir. (1839 km)

Bunlarin disinda :

Ankara-Afyon-Isparta-Antalya,Ankara-Konya-Silifke,; Ankara-
Corum-Samsun, Ankara-Cankiri-Kastamonu, Ankara-Eskisehir-Bursa-
Balikesir-Canakkale, Ankara-Gerede-Zonguldak akslari vardir.

1970 y113 deferlerine gbre Ankara'ya gelen ve transit gecen
araclarin gelis yonlerine gGre oransal agirliklari;Ankara
ilinden % 45, Istanbul yoniinden % 31, Erzurum-Samsun ySniinden
% 13, Adana yOniinden % 6, Eskisehir yOniinden % 5 olmaktadir.
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I.4.1.3.

1.4.1.4.

~ luna baglanacaktir,

Ankara'dan ¢ikis yapan ve sbzii edilen ydnlere giden araclarin
ginlik oranlary ise ayni sira ile % 45, % 30, % 13, % 7 ve
% 4 olarak tespit edilmistir.

Havayolu Ulasimi

Ankaracgevresinde 4'U askeri ve 1'i sivil olmak lzere 5 alan
bulunmaktadir. Ankara'nin -i¢c ve dis sivil hava yolu baglantisi
Esenboda havaalanindan sadlanmaktadir. Esenboda havaalani
kentin kuzey dogusunda merkezden .28. km uzaklikta olup Irfanm
Bastud, Cankirt Cadde$i ve Atatlrk Bulvari ile merkeze bag-
noktasi olan Esenboda’dan Ulkedeki 12 hattin 8'§ gecmektedir.
Ankara, ilke icindeki yolcu baglantisinin % 2.4'inl havayolu
ile yapmaktadir. Bunun % 80'i i¢ hat, % 20'si dis hat yolcu-
sudur. Kentte ortalama glinliik havayolu yolcusu 2100 kisi
dolayindadir.

Kent Ic¢i Ulasim

Ankara'da konut alanlarini eski kent merkezi Ulus ile yeni
kent merkezi Kizilay ve civarina baglayan Doju-Bat1 (Cankaya-
Kecidren) ve Kuzey-Glney (BahceiievierQCebéti) yoniinde ki
ana arter bulunmaktadir.

Ayrica konut alanlarini ve bu iki ana arteri birbirine badlayan
1I. derecede radyal akslar vardir.

Metropoliten 6lcekte transit trafigi kent i¢ine sokmayarak
kent ici ulasimt rahatlatmak amaciyla bir cevre yolu planlan-
maktadir. Bu, Kuzey batida Istanbul yolundan baslayip, Eskisehir,

Konya yollarini keserek, kentin gineyinden dolasip Samsun yo-

ere T
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I.4.2.

1.4.2.1

Kentin toplu tasima hizmeti Belediye ve 0zel sektdr tarafindan
yuriitiimekte ve agirliikia bu iki ana arter lzerinde slrdiril-
mektedir.

Bir ciinde kent icinde tasinan yolcularin tlirlere gére dagi1lim
asagidaki gibidir(X),

% 45" Toplu tasim (otobls)

% 22'st Gzel oto

% 181 Ara Toplu Taswm {Minibiis)
% 10'u Taksi

%5 Diger

Enerji
Elektrik

Ankara'nin elektrik talebi 1983 yilina dek, TEK ve EGO santral-
lerinden karsilanmakta iken, EGO toplam kurulu gici 25 MW

olan santralini TEK'e devretmistir. TEK, kenti toplam glcii

640 MW'1ik bes indirici merkezden (Balgat, Akkopri, Mamak,
Cankaya ve Sanayi) beslemektedir. 1976'daki elektrik tiketimi
954.422 milyon KWH iken 1983 tiiketimi 1.251.510 KWH olmustur.
Ankara'daki elektrik tiiketimi talebi y1lda yaklasik % 8 artmak-
tadir, dolayisi ile. TEK indirici merkezlerinin kapasitesinin
arttirilmas1 veya yeni merkezlerin devreye girmesi gerekmek-
tedir.

Belediye sinirlar1 icinde elektrik gotiiriiimemis bSlge hemen
hi¢ yoktur,

(x) Ankara Belediyesi, EGO Genel Md., Ulasim Planlama Dajresi
Calismalari.
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1.4.2.2,

1.4.3

1.4.4,

Havagazy

Ankara'nin havagazi ihtiyact EGO'nun iki fabrikasindan
(Maltepe-Glivercinlik) karsilanmaktadir. Tiketim talebine
karsilik Uretilen miktar 180-200 m3 bin civarindadir. Toplam
sebeke .uzunlugu 515.7 km'dir.

Havagazi daditim sebekesi 1950'lerden once désenmis ve eski-
mistir. Kent bolgelerinde yodunluk ve kat yiikselmelerinin

hic bir planlamaya dayanmadan yapilmasi sonucu sebeke kapasite
yoniinden yetersiz hale getmistir. Sebekenin buglinkii durumunda
en az % 20'sinin yenilenmesi gerekmektedir.

Icme ve Kullanma Suyu

Ankara'da icme ve kullanma suyu ihtiyact Cubuk I, Cubuk II,
Bayindir ve Kurtbodaz1 barajlarindan saglanmaktadir,

Ankara'daki mevcut su sebekesi ancak 150 kisi/ha.l1k bir yogun-
luga yetecek seviyede hesaplanmisken, buglin yaklasik iki katy
yogunlukta bir kenti besTemek zorunda kalinmis ve su dagitim
yetersizlesmistir. Mevcutisu sebekesinin uzunlugu, ana besleme
hatlar 394 km olmak ilzere, toplam 5305 km'dir. Ana besTenme
hatlar1 disindaki borularin % 80'3 150 mm ¢apin .altindaki
yetersiz borulardan olusmaktadir.

Kanalizasyon Sistemi
Kent yerlesimi Ankara Cayr ve kollarinin drenaj alaninda yer

aldidindan kentin pissulart ve sokaklardan gelen yagmur sulari
i¢in  tabii alic1 ortam Ankara Cay1 olmaktadir.
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Kentin bugiin yerlesilmis bolimi Cubuk, Hatip,.Incesu, Dikmen,
Balgat ve Kuzey havzalarinda kuruludur. Mevcut kanalizasyon
sebekesi kent1d niifusun ancak % 40'1na hizmet verebilmektedir.
Geri kalan biiyiik coéun?uk.ﬁosseptik ve lagim cukuru kullanmakta,
pis sular acak kanallarla uzaklastirilmaktadir.

33200 ha. 'T1k inceleme alaninin 2733 hektarinda (% 8) kanalizasyon
vardir. 1969 y1linda D.S.1I. ve Camp-Harris Mesara tarafindan
hazirlanan bir proje vardir. Gectigimiz y1la kadar uygulamada

bu proje tnerilerine uyulmaya calisiimistir. 1983 yilinda

ise I17er Bankas1 tarafindan ihale edilen Kanaiizasyon pro-

jesi Birlesmis Miihendisler Birosu.tarafindan hazirlanmstir,

Bu calismaya gdre proje alan1 Ankara Cay1'na bosalan cay ve
derelerin dodal sinirlart ile birbirinden ayrilan farkli drenaj
alanlarindan olusmaktadir.

Mevcut Yesil Doku

ANPB'nun calismalarinda, Ankara'daki yesil alanlarin yerel
Gl¢ekte olmast gerekenin % 5'1, kentsel "Glcekte ise % 14
dolayinda oldugu tesbit edilmistir. By tespite gbre imar
yasasinin Ongbrdugi kisi'ba$1na 7'm2 yesil alan bulunmass
insan yasantisi 1c1n gerekli en az miktar iken, Ankara'da

bu ancak 0.42 m /k151 olarak gerceklesmistir., ¥ine kentsel
olcekte kisi basina yesil aian1n en az 20 m2 olmasi gerekir-
ken, Ankara'da yalnmiz 2,78 m /k151 kadardir.

Ankara Sehri Imar Mudurlial, Imar Planlama Subesi 1983 calis-
maiart sonucunda -:=. yesii alanlarla ilgili olarak elde edilen
bilgiler asagidaki tabloda sunulmaktadir.
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Tablodaki yesil alan siniflamalar su sekilde tanimianmaktadir,

Aktif Yesil Alan : EdTence, dinlenme, saglik gibi amaclar icin
dizenlenen, ticareti .de alabilen, halkin dodrudan kullanabil-
didi organize yesi] kullanim alanlaridir,

Sinirly (Yari) Aktif Yesil Alan : Halkin bip kKisminin bir bede]
veya ozel bir belge karsi11181 sinirly olarak ku1]anab11di§ié
organize yesil kullanim alanlamdir, ‘

Pasif Yesil Alan : Halkin kullanimina acik olmayan, daha ziyade
korums, cevre saé?zgi,‘estetik amaclaria diizenlenen yesil alan-
lardir,

Bu tanimlarin alt gruplarini da iceren bip Anket Formu hazip-
Tanmis ve bu form Belediyenin 11gi14 birimleri dahil tim kamy
kuruluslarina (A.0.C., M.T.A., 0.D.T.0., Hacettepe, Mi11i
Savunma Bk. vb.) yollanmistir. Tablodaki rakamlar by anket
sonuclarindan c¢ikan dokiimdir, . '

1/50000 61¢ekli 1950 Nazim Imar Planinda mevcut yesil alanlarin
korunmasina Gzen gﬁsteri]mis, bunun disinda, topodrafik veri-
Terden hareketle, vadi tabanlart, (imrahor, Dikmen: Deresi, . .
Cubuk Caj], Bay1nd1f Barajt, Ankara cay1 vb.) rek?gasyon_kuitaf---
nimna ayr1lmstip, -

Uzellikle son yillarda, Ankara'da buytik boyutlara ulasan hava
Kirli14§i ile etkin bir savas .yolu da, kentteki yesil alanlarin
arttiriimasidir. bu konuda otdukca hassas bir tutum icerisinde
olan Ankara Belediyesi tarafindan, yurGrTUk%éki*ﬁmar,plan]éri

ile yesil alan. otarak tanam]ananwbosfaiﬁh?ag &zeréndekj*ca}lsrw
malari  yogunlastirimistip, " '

Kent lekesi icinde meveut biylik yesil alanlar {(parklar),
Genclik Parks, Kurtulus parks, Aktepe parks, Botanik, Seymenler,
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Kugulu park, Guvenpark olarak siralanabilir. Mevcut hafta sonu
rekreasyon alanlari ise Cubuk Baraji, Bayindir Baraji,
Kurtbodazi, A.0.C. ve Golbasinda yodunlasmistir:

Hipodrom, 19 Mayis Stadi, Gen¢lik parki ve civarini iceren
"Atatirk Kultlir Sitesi" kentin acik alan ve sosyo-kiiltiirel
tesisier zincirine Gnemli katki saglamak amaciyla gécti@imiz
yillarda ele alinms ve bir yarisma ile uygulanmasina ge¢il-
mistir.

Bunun disinda kiiltlrel yonl agir basan, blylik bir acik alan da
Anitkabir'dir.

Cevre Faktorleri - Hava Kirtiligi

Ankara'nin hava kir1i1idi son y1llarda ¢ok bilylik boyut]aré
ulasmis ve 1970"1erin basindan beri bu konu tartisilir hale
gelmistir. Kentte yogun bir hava kirliliginin olusmasinda kentin
topografik yapisi ve meteorolojik faktdrier biiylik rol oynamak-
tadir. Ankara kenti batiya dogru acilan ve dibi ile cevresi-
arasinda 300 m'1ik bir kot farky bulunan bir ¢anak ic¢ine yer-
lesmistir. BOylece kentin lzerine biriken kirletici maddelerin
atmosfer dg¢ine dagilip gitmesi cok zor olmaktadir. Buna ek
olarak Ankara'da 151 evritimi denilen olgu vardir. Glniin be-
1irli saatlerindeki 6zel kosullarda havanin 1s1s1 yerden be-
Tirli bir yilikseklige kadar olan kesimde ylikseklikle azalmaz,
artar. Bu da havanin "kararii® olmasina, yani yerden ylikselen
havanin ulastigir noktadaki havaya gore daha soduk olacadr

i¢in daha agdir olmasina ve tekrar asagiya donme edilimi gbster-
mesine sebep olur. Boylece kentin lizerine biriken kirld hava
dagilmaz, yigilir kalir,

1972 y1linda yapilan NATO arastirmasina gore Ankara'da gece
1s1 evritimi olmakta, sabah saat 10.00'a dogru evritim ortadan
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kaTkmaktadir. Ancak gok kapal1 ise evritimin kalkmas1 gecikmek-
tedir. Kentte 1sitmanin genelliklie sabahin erken saatleri ile
aksam saatlerinde yapilmast, yani 1st evritiminin oldugu
saatlere rastlamasi, hava kirliliginin etkisini daha fazla
duyurmasina sebep olmaktadir. Kent'te evritimli giinlerin sayis?
y1ida ortalama 120 giin olarak tesbit edilmistir.

Ankara'da hakim riizgarlarin ydni ve hizi da hava kirf%ligini
olumsuz etkilemektedir, Kentin i¢ine yeriesmis oldudu ¢anak,
batiya dodru acik oldudu halde, hakim rlizgar yonleri kuzey
doGu,giiney bat1 ve canak i¢inde rizgdrin ortalama niz1 disiik
" (3.5 m/sn) oldugu icin rlzgdr kent izerindeki kirli havay:
dagitamamakta, sadece yerinin degismesine neden oimaktadir.

Ankara 11 Sadlik ve Sosyal Yardim MidUrlugl, Ankara'daki hava
kir1iligini cesitli semtlerde kurulu ijstasyoniar araciligiyla
izlemektedir. Bu istasyonlarda elde edilen bilgilere gbre,
hava kirliligi kis aylarinda doruk noktasina ulasmaktadir.

Kasim, Aralik (1983) ve Ocak, Subat {1984) aylarinda yapilan
4 aylik dlclimlere gbre SO2 ve duman yoduniuklari Dinya Saglik

Urglitlince »belirlenen. limit dederlerin lizerine cikmistir,

Simdiye kadar Ankara'daki hava kirliligini Snlemek. i¢in getiri-
Ten dneriler daha ¢ok 1s1tma ve kullanilan yakitlar ile ilgilid
olmustur. . (yakit ¢insini degistirme, bacalarin denetlenmesi,
iyilestirilmesi, kalorifercilerin efitilmesi gibi). Ancak
bunlarin hic birisi tam uygulanamams ve etkin® almamistir,
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IT. YARISMA ALANI VE YAKIN CEVRESE tLE ILGILI BIiLGILER
11.1 Yarisma Alaninin Tanim ve Swnirlart :

Yarisma alani, kentin batisinda, Yenimahalle Ilcesi Belediye
sinirlart icinde kalmakta olup, Ankara-Eskisehir Devlet Kara-
yolu ve Balgat Yonca yapradinin kuzeyinde, Konya-Samsun .
Deviet Karaycolu ile SggUtozli arasinda yeraimaktadir.

Alanin batisinda, Tarim, Orman ve Kdyisleri Bakanlidi, Orman
Genel Midlrluglne ait lojmanlar, Idari Binalar ve Soglitozii
Orman Fidan11§1 ile Atatiirk Orman Cift1idi Rekreasyon Alani
bulunmaktadir.

Alanin kuzeyinde yeralan Bestepe mahallesinin yarisma alanimi
sinirlayan kismi, hisseli miiikiyete tabi olan ve kentin alt
geiir grubunun yerlestigi, coguniukia 1-2 katl1 yapilardan
olusan diizensiz konut alanlarindandir. Buna karsin, Bestepe
mahallesinin $enyuva diye adlandirilan ve genellikle orta
gelir grubunun yeraldigir bolumi, son 15 y1ldir hizl1 bir ge-
lisme gOsteren “-dlzenii konut alant olup, bu bolgede kat
rejimi plan1 ile getirilen sinirlama 3 kattir.

Yeni terminal alaninin kuzey-dodusunda PETKIM alant; £.S.U.
Pompa "istasyonu ve Fnerji ve Tabif KaynakTar Bakanl1di'nin.
1978'de yapimi tamamlanan Idari-binasi1 bulunmaktadir.

Alant dodudan sinirlayan ve uluslararasi transit yolun bir
parcasini olusturan Konya-Samsun. Deviet Karayolu, ayni zamanda
Ankara'‘nin glineyinde kalan Balgat ve Cukuranbar mahallelerin- -
de yasayan niifusun Ulus'a ulasmasini sadlayan miniblislerin
calistigt, sehirici ulasiminda taksi ve Ozel otomobillerce de
gittikce artan yoguniukta kulianiian bir yol niteligindedir.

Bu yolun dogusunda ise, ylrirliikteki imar planina gdre gelismis,
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kentin planli yerlesim alanlarindan biri olan, daha cok orta

. ve orta-iist gelir grubunun yer sectigi, 5 katl1 apartmaniardan
olusan Emek Mahallesi ile 10 katli bloklardan olusan Yesiltepe
Kooperatif Yapilar: yveralmaktadir.

Yarisma alaninin glney-dogusunda, Tlrkiye Elektrik Kurumu'nun
Ankara'nin bes ayri noktasina yerlestirdigi ana trafo merkez-
terinden biri olan Balgat trafo merkezi bulunmaktadir. Ankara'nin
Balgat, Cukuranbar, Bahcelievier, ¢iftiik mahalleleri, Konya-
Samsun. ve Eskisehir Devlet Karayolu ile Intnu Bulvari civarin-
daki konut alanlarinin elektrik ihtiyac1 bu trafodan karsilanmak-
tadir. Sozkonusu trafo ile Akkﬁprﬂ‘déki trafo merkezi arasinda
kurulan yuksek gerilim havaii hatti yarisma alaninin izerinden
glney-kuzey dogrultusunda gecmektedir. Ancak, bu hattin glizer-
gahinin de§istirilmesi konusunda, Ankara Blyiik Sehir Belediyesi
ile 4lgili kuruluslar arasinda gerekli girisim1erde butunulmus-
tur.

Balgat yonca yapradir civarinda c¢esitli resmi kuruluslarin
idari binalar1 ve lTojmanlar1 ile Ankara Oniversitesi'ne bagls
Trafik Hastanesi bulunmaktadir.

Yarisma alanindan, Balgat Trafo Merkezi ve Atatlirk Orman Cift-
1131 miiTkiyetindeki 2091 ada 4 say1l1 parsel ile ayrmlan =
Ankara-Eskisehir Devlet Karayolu etrafxnda,'M.T.As Sap Ens-
titist gibi kamu kuruluslari ile Orta Dodu Teknik Universitesi,
Hacettepe, Yiiks ek Ogretim Kurumu gibi e§itim kuruluslari,
ayrica ototamir,:bakim, onarim ve ulasim tlrl. hizmetlerin
verildigi ozel sektdre ait Varan ‘Turizm, Otokoc ve Qyak-Renault
servis alant yeralmaktadir. Eskisehir Deviet Karayolu, iilke

karayolu ulasim aginda Onemli bir yere sahip olmasinin yanisira ' =

cevresinde yer alan Kamu ve Gzel sektSre ait kuruluslarin-=— -—-
servis araclari ile Ankara'nin batisinda kurulan Umitkdy,
Etimesgut gibi yerlesim alanlarinda yasayan niifusu Kizilay
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I1.2.

ve Ulus'a tasiyan miniblislerin, E.G.0 ve Uzel Halk Otobiislerinin
kullandi1gi, kentin bat1 aks1 Uzerinde omurga niteliginde bir
yoldur.

Ankara Metropoliten Alan Nazim Plan Biirosu tarafindan yapilan
ve kentin 1990 y131ndaki‘ge1isme semasini belirleyen 1/50000
o?cek11 Nazzm Planda ana guzergah1 saptanan Gevre Yo1unun s

),

e T

Enstwtusu 1]e Orta Dogu Tekﬂ1k Un1vers1te51 g1r1sa aras1nda
kalan noktada Eskisehir Deviet Karayolunu keserek Istanbuil
yoluna badlanmaktadir.

Yarisma Alani Cevresinde Trafik

Yarisma konusu olan yeni Ankara Sehirlerarasi Otoblis Terminal
Alaninin yaninda yeralan ve terminal isletmeye acildiktan
sonra daha yodun olarak kul?anz?aéak yollardan biri olan
Konya-Samsun Devlet Karayolunun Hipodrom Caddesi ile kesis-

tidi noktada, Haziran 1984'te, sabah doruk saatinde yapitan
trafik sayim sonuciart tlirel fay1r&m1ar1'i1e’bi?}1kte
Tablo 7'de verilmistir.

Tablo 7 ARACLARIN TOURLERE GURE DASILIMI
ARAD SAYISI

ARAC TORD KONYA YONO  SAMSUN YGONO
OTOMOBIL 501 303
KAMYON - 213 271
KAMYON-YARI ROMORK 5 9
MINIBUS-KAMYONET 234 240
OTOBUS , 173 58

Haziran, 1984

Yarisma alanini.dogudan simiriayan Konya-Samsun Devlet Kara-
yolu ile alanin glineyinde kalan Eskisehir Devlet Karayolunun,
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IT.4.

Balgat Yonca yaprad: kavsadr yakinindaki kesitlerinde yeni
trafik sayimlari yapilmaktadir. SGzkonusu sayim sonuclarm

ﬁglggpgggjjggggwgartname alan tum yar1smac33ara gonder11ecekt1r.

Imar Durumy

Ankara Sehirlerarast .Otobils. Terminal Alani igin insaat yak-
Tasma sinirlari, 1/5000 8lcekli planda belirlendigi bi¢imde,
kuzeyden 50-m., kuzey-dogudan. 15 m., Konya-Samsun Deviet Kara-
yolundan 50 m., trafo sahasindan 50 m., Atatlirk Orman Cift1igi
olarak verilmistir. Terminal komp?eks1 2091 ada 5 parsetl,

2092 ada 2 parsel ve 2092 ada 8 parsei uzer1nde dusunu]ecektqr.

e e e A R

S

insaat emsali ise 0.50' d1r

Eskisehir Yolu'ndan Atatirk Orman ¢iftligine giden Ciftlik
yolu 35 m., Orta Dodu Teknik Oniversitesi ve TOGO arazileri-
nin dogusundan gecen, Eskisehir yolu ile Istanbul yolunu
birbirine badlayan Cevre Yolu 60 m. olarak planlanmistir.
Ayrica, sdzkonusu Ciftlik Yolu 1Ie Cevre Yolunu birbirine
bajiayan Eski Sivrihisar Yolu 35 m. olarak planlanarak, ter-
minal sahasindan Cevre Yolg grac1?191 11e Istanbul Yoluna bag-

FECELE R

lanty sag?anm1st1r

Yeraltt Su Durumu

.....

bilgiye gore, bo1gede.yay131m1 bulunan Pliosen, karasal
menseyli olup az ¢aki11y, kumlu killerle temsil edilmektedir.
Bu birimlerde yaygin yeraltr suyu bulunmemaktadir. Ancak, - =

tesekklUll esnasinda caki11y kumlarin dahaegemen olduju mercek-
sel yapilar az da olsa yeraltr suyu tasiyabilmektedir.
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IT.s.

Yarismaya konu olan terminal a]an1nda,-topo@rafyan1n yiiksek

olduju yerlerde, yeralt: su seviyesinin 10-15 metreden daha

asagilarda olabilecedi tahmin edilmektedir. Topografyanin
alcak oldudu yerlerde ise mevsimiik sizintilar goriiimektedir,
Bu sular yuzeysel su]ar o]up devam?z]ak?ara yoktur

e N R b 6 T AT

Su ve Kanalizasyon Durumu

Ankara Sular Idaresi Genel Mudirliglinden alinan bilgilere
gore, yarisma alaninin kuzeydodusunda bulunan pompa istasyo-
nundan ¢ 2200 ve g 900'1ik ana tasiyici borular c¢ikmaktadir,
Bu borular, pompa istasyonunun glineydogu ydniinde Konya-Samsun
Deviet Karayolu ve Emek Mahallesinin altindan gecerek,
Balgat yonca yapradinin yaklasik 500 m, dogusunda Eskisehir
Yoluna ulasmaktadir, Yetkililerden edinilen bilgilere gore,
bu borular beton oldudu i¢in, ileride terminalin su ihtiya-
cint karsilamak uzeﬁe kuruiacak olan su sebekesine bu boru-
lardan baglantt kurmak c¢ok zordur. Ancak, alanin batisindaki
Caft11k Yolunun kenarqndan aecen ¢ 350' 11k borulardan a1ana

Y SRy S

Ankara Sehir]erarasqfetobUs Terminalinin tesis ediTecedi
alanda herhangi bir kaenalizasyon sistemi mevcut olmadi gl
gibi, yakin cevresinde de Emek Mahallesi hari¢, yeterli

ve dﬁzen1€-01arak kurulmus bir kanalizasyon sebekesi yoktur.

Deprem Durumu

Yarisma alani, 4. derece deprem bGlgesindedir,

Zemin Durumu

Zemin emniyet gerilmesi, yarisma alaninda yaklasik
2 kg/cm2 dir,
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ITI. MEVCUT ANKARA SEHIRLERARASI OTOBOS TERMINALI ILE ILGiLi
BILGILER

ITI.T. Giris

Bu bolumde verilen bilgiler esas olarak Ankara'‘da halen isle~
tilmekte olan ve kisaca JA.$5.0.T. olarak bilinen.terminali
tan1tma amacina yoneliktir.

Bu biTgilerin derlenmesinde su kaynaklardan yasmarlanilmistir;
1. Terminal isletme MUdirligl : hareket ¢izelgeleri, otobiis
fis kayitlarr ve stzli bilgiler,

2. Ugretim gbrevlisi Gokhan Mentes yuruticiiligiinde 0.D.T.0.
Sehir ve Bblge planlama BOlimi 3. sinif Ogrencileri, Belediye
Ttmyla 26 Nisan 1984 tarihinde yapilan terminal sayimi ve
sinmif calismalary.

3. Ankara Biylik Sehir Belediyesi, Imar Dairesi Baskanl1§1'nca
terminal i¢i kullanimlarin alan blyiikliiklerine iliskin &lclmler.

I11.2. Tandogan Terminali ve Et1ik Garaj1 ile iTgili Bilgiler

Baskent Ankara'da kentlerarasi yolculuk hizmet sunumunun yiri-
tuldugu iki. terminal alani vardir. Bunlardan birincisi Tan-
dogan terminali olup, glinde ortalama 80000 yolcu giris ve
¢1k1s1 yapilmaktadir. Diger terminal alani, Etlik Yolu iize-
rinde Anadolu Garaji1 adi ile bilinen, Ankara'nin yakin cev-
resindeki yerlesmelere gidip gelen giinde yaklasik 20000 yolcu-
ya hizmet verilen termindldir. Bir terminal alaninda bulunmasi
gereken en Onemli faktGrlerden "erisilebilirlik faktord" niin
Tandogan terminalinde uygun olmasina karsin, yeterli alan

.....
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yukledigi trafigin sorun yaratmasi bu terminalin olumsuz yan-
laridir. Et1ik Garajlari, yeterli gelisme alanina sahip ve
cevre trafigini olumsuz etki1eyecék,bir konumda olmamasina
karsin, kent makroformu icerisinde erisilebilirligin c¢ok
diisiik oldugu bir alanda yeralmast nedeni ile, buradaki hiz-
metten yararlanma sorunlu olmaktadir,

Halen Tandodan Meydani yakininda isletilmekte olan A;S.0.7.
baslangicta bir mimari proje yarismasi sonucu tasarimlanmistir.
Terminal insaati 1968 yilinda bitmis ve Nisan 1969'da
faaliyete ge¢ilmistir. Faaliyete gectiginde 19 adet perona
sahip ve glinde 10000 kisiye hizmet verebilecek sekilde dizen-
Tenmistir. Proje, tasarim zamaninda gec¢erli olan otobise
ustten yiikleme sistemine gore diisinUlmiis, ancak kisa bir

siire sonra ortaya c¢ikan teknolojik geTismeler'nedeniyle tadi-
lata ugramstir.

Artan sehirlerarasy otoblis trafidi karsisinda 1975 yilinda
yeni diizenlemeler yapilmasina gerek duyulmustur. Bu tarihte
terminal giinde ortalama 42000 kisiye hizmet vermeye baslamis-
tir. 1980'11i.y11lara kadar siirekli olarak tadil edilen ve
kapasitesi ylikseltilmeyve calisilan terminalin i¢cinde ayrica
150 otobiis alabilecek kapasitede, bes katli bir otoblis garaj
vardir. Ancak, bu garajin kat yiikseklikleri son yillarda yay-
gintasmaya basiayan yliksek otoblislerin girisine uygun degil-
dir. Halen indirme peronlari bu garajin zemin katinda yeral-
maktadir. Bunun disinda 50 adet. bindirme peronu bulunmaktadir.

swaran

24 saat hizmet veren terminalden giinde ¢1kis yapan otoblis
say1siy. en fazla 1958, en az 515 olmustur. Y1111k ortalame
deger, glinde 1076 otobils olarak bulummustur. Trafigin en
yiiksek oldugu giinden itibaren 30. glinde trafik giinde 1350
otoblstiir. Yani y1lda sadece 30. giin 1350 otobis/glinliik trafik
akimindan fazla akim vardir.
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ITI.3.

Terminalde 1975 y1linda 24 adet bilet satis gisesi {aym?
zamanda biliro) bulunmaktaydi. Bunlardan yararlanan otobis fir-
mas1 say1si ise 100 civarrn&ayd1. 1984'te bilet satis gisele-
rinin sayi1st 38'e, bunlardan yararTanan'firma say1s1 ise

151'e ¢ikmistir.

/_’P___r«—""_’_,..d—

Firma basina Ankara terminali. ile badlantilt olarak isletilen
otobiis sayis1 1-50 arasinda dedismektedir. 1984 ¢izelgesine
gore en bliylik 20 firma bu terminalden harekete baslayan toplam
otoblislerin sayisal olarak % 51"ini isletmektedir.

Mevcut A,$;0;T; Ulasim Bilgiteri

Tandodan terminaline iliskin mevcut kullanim programi 1/200
8lcekli.vaziyet planindan yararlanilarak TABLO 1'de izlendigi
bi¢cimde hesaplanmistir. Ayrica, bu terminaldeki arac, yolcu,
ara¢c + yolcu, hizmet, denetim elemanlari arasindaki iliski
SEKIL 5'te sunuldugu gibi islemektedir.

TABLO 1 : MEVCUT A.S.0.T. ALAN KULLANIMLARI o

KULLANIMLAR . NET INSAAT ALANI (mz)
Bilet satis birimlerinin kitlesi 10660
Cok katli garaj 21220
Kahve,lokanta 340
Otel 7020
Taksi. garaj1 _ 2340
Otobls peronlar 1800
Otoblis sirkiilasyon alami 4800
TOPLAM (*) 39240

(*) Toplam insaat alanina ac¢ik alanlar dahil edilmemistir.
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Ankara sehirlerarasi Otoblis Terminalinden saatlere gbre biitiin
illere ¢1kis yapan arac sayilari konusunda kullandiklari gu-
zergahlar itibariyle edinilen bilgiler SEKIL &'dd verilmistir.
Ayrica bu arac¢larin doluluk durumlari ile il1gili sabah
8.00-10.00 doruk periyodunda yapilan sayim sonuclari TABLC 2'de
sunulmustur. Nisan ay1 itibariyle bir doruk saat payinin,
ginlik toplam arac ¢1kisi icerisindeki payi % 6 civarindadir.

TABLO 2 : CIKIS YAPAN OTOBUS SAYILARI

8.00-9.00 9,00-T0.00 TOPLAW
| ©_ARAC_ YOLCU _ARAC  YOLCU _ ARAC _ YOLCU
GUZERGAH _ DOLU BOS DOLU BOS DOLU BOS
ISTANBUL 13 13 15 - 449 16 3 462
SAMSUN 27 3 606 24 - 38 51 3 9%
KONYA g 1 189 5 1 146 13 2 335
ESKISEHIR 17 8 382 30 2 631 47 10 1013
TOPLAM 53 15 1190 74 3 1612 127 17 2802

26 Nisan, 1984- Cikis kapisinda yapilan sayim, Sekil 6'daki
dederler, bu.glini de icine alan iic aylik otobiis hareket c¢izel-
gesine gore olup, gercekte olusan trafikten daha yliksektir.
Bos c¢1kis yapan otobiisierin bir bolumii, yeni sefer saatine
kadar beklemek iUzere Ankara icindeki semtlere gitmektedirler.

Ankara'ya doruk saat siiresince gelen arac sayisi, TABLO 3'de-.

TABLO 3 : GIRIS YAPAN OTOBUS SAYILARI = o
0TOBUS VE BOS KOLTUK SAYILARI ~ 8:00-9.00  9:00-~ 10,00 - = .

ssU) s %

SAYILARE RANSIT | 4 10 ..
BILINMEYEN 3 L
TOPLAM 97 63

26 Nisan, 1984~ Giris kapisinda yapilan sayim. (%) Bos giris
yapan otoblisler yoicu almak Uzere Ankara sehiri icinden
terminale gelmektedir. Ayrica terminaldeki peron sayisinin
yetersiziigi,araclari peron bosalincaya kadar dolasmaya
zorlamaktadir, ,
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Kente getirilen ve kentten gotlirlilen ara¢larin doluluk orani,
TABLO 2 ve TABLO. 3'den yaklasik % 82 olarak hesaplanmstir.
Bu yolcularin, kente dadilimda kullandiklari araclarin.tiirel
dag1limlary TABLO 4'de,.bagajlarin oran1 ise TABLO 5'de.

izlenebilir.,

TABLO 4 : TERMINAL YOLCULARININ KENTICI ARAC
TORLERINE DAGILIMI

TOPLU TASIM 147 19.7 1522 59.1 10.3

GZEL 070 9 - 12.7 83 3.2 -

- TAKSIDOLMUS 28 3.7 158 6.1 5.6
MINIBUS 15 2. 104 4. 6.9
TAKS 1 462  61.8 708 27.5 1.5
TOPLAM 747 100. 2576 100,

Nisan, 1984

TABLO 5 : TAKST YOLCULARI

| Ara¢ Sayisi % Yolcu Sayisy %
%a Bagaj11 126 23 236 29
=& Bagajsiz 424 77 584 . . 71
P& TTOPLAM ) T00 820 T00
= Bagajl 113 24 o217 30
Eo  Bagjsiz 349 76 492 70 -
B TTOPLAN T, T80 709 e -
Nisan,1984

Stzkonusu tablolardan da izlenebilecedi gibi yolcularda taksi
kullanim oran1 % 28 civarinda, taksi ku?]anan'yéTcuTar iceri-
sinde bagajlilarin orani % 30 dolayindadir.
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olusturmasinin getirdigi bir baska 6zei1igi de, transit yolcu
oraninin, otobiisle kente gelen ve giden toplam yolcularin
icerisinde % 30 oraninda olmasidir. Transit otoblisler ve yol-
culara iliskin edinilen bilgiler TABLO 6'da verilmistir.

TABLO 6 : TRANSIT OTOBUS VE YOLCU SAYIMLARI
SAAT 8,00 - 9,00 9.00- 10.00 TOPLAM

TRANSIT

0TOBUS VE YOLCULAR N

TRANSIT OTOBUS SAYISI 4 10 14
TRANSIT QTOBUS BASINA

DUSEN A.$.0.7. YOLCUSU 32 29 61
TRANSIT YOLCU SAYISI 72 138 210

¢6 Nisan, 1984 - Cikis kapisi sayimlari
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